Rahmenkonzept - Feuerwache Marktplatz

Untersuchungen zur Realisierung einer Feuer- und Rettungswache in Gitersloh
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1. Ausgangssituation/ Aufgabe

Die Feuerwehr der Stadt Giitersloh ist derzeit mit lhrer Hauptfeuerwache im Bereich der Innenstadt an der Friedrich-Ebert-StraBe
angesiedelt. Die Feuer- und Rettungswache weist mangelhafte Zustéande in der Gebaudesubstanz und in der Ablauforganisation auf, z.B.
Tragféhigkeit der Fahrzeughalle von 1936, Stellplatzabmessungen, Spind- und Umkleiderdume, Desinfektionsbereich, Rettungsdienst, um
nur einige zu nennen.

Im Mai 2011 wurde erstmals 6ffentlich im Umweltausschuss Gber bauliche und organisatorische Mangel der Feuer- und Rettungswache
berichtet und der Sachverhalt dann im Juni 2012 im Ausschuss weiter konkretisiert. Im August 2011 wurde daraufhin eine
Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben, die u.a. das von der Feuerwehr entwickelte Raum- und Funktionsprogramm Ubernahm. Das
Resultat wurde intern in der Arbeitsgruppe-Bau weiter diskutiert und verschiedene Lésungsansatze zur Sicherstellung einer dauerhaften
und zukunftsorientierten Arbeit der Feuerwehr Guitersloh untersucht. Im Ergebnis weist der Standort ,Marktplatz“ im Vergleich mit den
anderen untersuchten Standorten die besten Voraussetzungen fir die erfolgreiche Realisierung eines nachhaltigen Feuerwehrstandortes
auf. (Machbarkeitsstudie Assmann Beraten + Planen: Ergebnisbericht 21.11.2011, Separater Ergebnisbericht zum Alternativstandort
26.09.2012, Ergebnisbericht 09.10.2012).

Bedingt durch den Flachenverlust, hat die Realisierung einer neuen Feuer- und Rettungswache am Standort Marktplatz allerdings
Einschrankungen fir andere Nutzungen zur Folge. Genannt seien hier insbesondere die Einschrankungen fir Veranstaltungen sowie die
Einschrankungen im Stellplatzangebot. Die Auswirkungen gilt es im Folgenden zu untersuchen und Lésungsanséatze aufzuzeigen, um die
einhergehenden Veranderungen am Standort Marktplatz zu kompensieren.

2. Standortuntersuchung/ Standortentscheidung

Vor dem Hintergrund der kurzen, nicht einzuhaltenden, Hilfsfristen, oder weil die Grundstiicke aufgrund von VerduBerungen/ Vermietungen
oder der Kosten flr Grunderwerb nicht zur Verfligung standen, wurden folgende Standorte untersucht, aber nicht weiter verfolgt:

Kaserne Verler StraBe, Kleingartenanlage Verler StraBe, Grundstick Laer - Vollrath-Muller-StraBe, Berliner StraBe - gegentber SWG
(Stadtwerke Gutersloh), Carl-Miele-StraBe 111, Herzebrocker StraBe - Kreishaus, Giterbahnhof.

Ebenfalls nicht weiter in Betracht gezogen wurde der Konversionsstandort der Mansergh Barracks, da auch von diesem Standort aus die
kurzen Hilfsfristen, insbesondere im Bereich Blankenhagen und Isselhorst sowie des Flughafens, nicht eingehalten werden kdnnen.

Die verbleibenden Standorte Friedrich-Ebert-StraBe, Verler StraBe, Friedrich-Ebert-StraBe/ Am Wochenmarkt und Marktplatz werden
nachfolgend naher bezeichnet. Die nachfolgende Karte zeigt eine Ubersicht der in einer Machbarkeitsstudie naher untersuchten Standorte
(siehe auch Kapitel 4 — Machbarkeitsstudie zum Feuerwehrstandort)
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Verler StraBe:

Das gesamte Raumkonzept konnte zwar realisiert
werden, doch aufgrund eigener Interessen wurde
kein Konsens mit der Eigentimerin erzielt.

Friedrich-Ebert-StraBe:

Vor dem Hintergrund der bisherigen Nutzung, und um
ggfl. Kosten fir den Grunderwerb einzusparen,
wurden vier mégliche Szenarien/ Varianten betrach-
tet, welche sich mit Optimierung baulicher und or-
ganisatorischer Mangel, Teilsanierung und Neubau
sowie Auslagerung von Teilbereichen befassten. Im
Ergebnis lasst sich das Raumprogramm allerdings
nur teilweise umsetzen. Teile der Nutzung mussten
schon wéahrend der Bauphase anderweitig unter-
gebracht und auch spater kénnen Teile der Nutzung
nur an Alternativstandorten realisiert werden.

Friedrich-Ebert-StraBe/ Am Wochenmarkt:

In Abhangigkeit der Grundstucksverhaltnisse, wurden
zwei Betrachtungen (mit/ ohne bebautem Flurstick
Nr. 318) durchgefihrt, entsprechend folgten mehrere
Layoutplanungen. Wegen feuerwehrtechnischer Ein-
schrankungen (Raumprogramm, Platzverhéltnisse,
Einséatze etc.) kommt die Planung ohne Flurstiick 318
nicht in Frage. Die Alternativplanung mit Flurstlck
318 weist zwar Einschrankungen im Bereich der
Lager- und Ubungsflachen auf, ist aber grundsétzlich
maoglich. Darlber hinaus sind Verbesserungen der
Flachenausnutzungen der angrenzenden gewerb-
lichen Nutzung mdoglich. Allerdings wurde kein
Konsens mit der Eigentimergemeinschaft des
Flurstlcks 318 erzielt.

Marktplatz:
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Die Studie empfiehlt ausdriicklich die Realisierung auf diesem. Grundstlck. Der Standort wird nachfolgend n&her bezeichnet.
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3. Machbarkeitsstudie zum Feuerwehrstandort

Die im Oktober 2012 durchgefihrte Machbar-
keitsstudie zur Realisierung einer Feuerwache auf
dem Marktplatz (Assmann Beraten + Planen:
Ergebnisbericht 09.10.2012) weist, im Vergleich mit
den anderen untersuchten Standorten durch
Assmann Beraten + Planen, fir den Standort
Marktplatz die besten Voraussetzungen flr die
erfolgreiche  Realisierung  eines  nachhaltigen
Feuerwehrneubaus nach.

Dieser Standort bietet die besten Mdglichkeiten, das
erforderliche Raumprogramm mit den Funktionen der
Feuerwache zu realisieren.

Ferner bietet dieser Standort die Mdoglichkeit
zukunftiger Erweiterungen der Feuerwache, sollte
sich die Stadt Gutersloh fur diesen Standort
entscheiden. Allerdings setzt das den Wegfall
weiterer Stellplatze voraus.

Die Studie empfiehlt ausdriicklich die Realisierung auf
dem i.R.s. Grundstiick. Der nebenstehende Entwurf
ist jedoch nur als Grundlage fir die Flachenstudie zu
verstehen und wurde in den folgenden Kapiteln
abgewandelt.

(Ausschnitt aus der Machbarkeitsstudie - Feuer- und Rettungswache Gitersloh)

FB 61 Stadt- und Verkehrsplanung - au 5



Stadt

P
%
w « (iitersioh

Rahmenkonzept - Feuerwache Marktplatz

4. Integriertes Handlungskonzept Innenstadt 2020+ .

Fur die Innenstadt Guterslohs wurde 2012/ 2013

ein langfristiges und Ubergreifendes Handlungs-
konzept erarbeitet, welches als strategischer
Masterplan die zukinftige stadtebauliche Entwick-
lung steuern und die Innenstadt fit fir sich
wandelnde radumliche Anforderungen machen soll.
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Dabei stellt das Integrierte Handlungskonzept eine
robuste Rahmenplanung dar. Hierbei wurden
zundchst strategische Leitziele fur die Entwicklung
der Innenstadt von Gutersloh definiert und in Form
von Handlungsempfehlungen konzeptionelle und
gestalterische Vorgaben zu u.a. freiraumplaneri-
schen, verkehrlichen Aspekten gegeben. Die
Handlungsempfehlungen wurden in einem stra-
tegischen Masterplan konkretisiert und verortet.

ERGANZEN
»  Grodmatstabliche Gebéudestruktur entlang der
Fr

sginger, Radfahrer verbessem

Auf der Grundlage des integrierten Handlungs-
konzeptes und ihren strategischen Entwicklungs-
chancen kénnen in Zukunft Entwicklungen geprdft,
beurteilt und eingeordnet sowie EinzelmaBnahmen
abgeleitet werden. Auch der zu untersuchende

HUFWERTEN
= Durchwegung susbausn

Vertiefungsbereich rund um den Marktplatz wurde S | {8 & B
im  innerstadtischen Kontext betrachtet, die q /: i 5

Realisierung der Feuerwache auf dem Markiplatz i oy S

entspricht den Zielvorstellungen des Integrierten

Handlungskonzeptes und ist nebenstehend

dargestellt.

(Ausschnitt aus Perspektiven Gltersloh - Integriertes Handlungskonzept Innenstadt 2020+)

(Der Vorabzug des Integrierten Handlungskonzeptes wurde im Mai 2013 zur internen Diskussion an die Mitglieder des Planungs-
ausschusses, die Fraktionsvorsitzenden und die Fraktionsgeschéftsstellen versandt. Aufgrund verschiedener Anregungen wird es derzeit
Uberarbeitet und soll im Herbst 2013 in die Diskussion gebracht werden).
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5. Anforderungen an den Stadtebau

GroBvolumige Einrichtungen beleben nicht nur den
Offentlichen Raum entlang der Friedrich- Ebert-
StraBe, sondern die gesamte Innenstadt.

Neben der Belebung des Quartiers durch 6ffentliche
Nutzungen, sollen in den folgenden Kapiteln
verschiedene stadtebauliche Anforderungen (u.a.
Neubau der Feuerwache und Ausbildung von
Raumkanten, Vorhalten von Veranstaltungsflachen,
PKW-Stellplatzen, PR-Flachen) untersucht werden.

(siehe auch Kapitel 8 - Visualisierung der Feuerwache
im Stadtgeflige)

(Ausschnitt aus dem Luftbild)
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5.1 Veranstaltungsflache

Die derzeitige Veranstaltungsflache dient insbeson-
dere der Markt-, Kirmes- und Zirkusnutzung.

Wie man im nebenstehenden Luftbild erkennen kann,
werden groBe Teile der Veranstaltungsflache bei
einer Kirmesveranstaltung lediglich fur Wohnwagen
und Transportfahrzeuge genutzt. Sollte flr diese
Nutzungen ein Ausweichquartier gefunden werden,
kénnen diese Bereiche vollstandig in die Kirmes-,
Zirkusnutzung einflieBen.

Die einzelnen Flachen rund um den Marktplatz
werden im nachfolgenden Kapitel nédher betrachtet.

(Ausschnitt aus dem Luftbild)
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Giitersloh Rahmenkonzept - Feuerwache Marktplatz
5.1.1 Flachenuntersuchung/ -zusammensetzun 77
] g g % //A o o -%E (¢} N
Flache fur Feuerwache (~ 9.800 m?3):
- Grinflache an der Friedrich-Ebert-Straf3e
einziehen

\:| Flache fiir Veranstaltungen (~ 18.800 m2):
- Teileinziehung der TéllerstraBe

- Einziehung der PrekerstraBe zwischen ,Am
Wochenmarkt” und TéllerstraBe

- Ausweisung der Grunflache zw. TéllerstraBe
und Sportplatz als Veranstaltungsflache, bzw.
Parkplatz.

- Einziehung Wochenmarktgeléande
- Einziehung Parkplatz BismarckstraB3e

Potentielle Reserveflache (~ 3.700 m?)

- Einziehung Parkplatz Friedrich-Ebert-StraBe/
BismarckstraBe

- Einziehung Parkplatz Marten (Abstimmungen
mit dem Eigentimer sollten erst nach einem
Beschluss zum Standortes geflihrt werden)

m Potentielle Reserveflache StraBe (~ 1.400 m?)

- Teileinziehung BismarckstraBe (Geringe
Reserve, da die BismarckstraBe Teil des
Innenstadtringes ist und die Feuerwehrzufahrt
fur Anlieger gewahrleistet werden muss)
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Marktplatz

(a) Veranstaltungsflache Bestand (b) Mégliche Flachenaufteilung (c) Veranstaltungsflache NEU

Die bislang maximal genutzte Flache fir Veranstaltungen (a) betragt etwa 28.500 m2. Bei Ausnutzung der gesamten Parkplatzflachen
BismarckstraBe/ Friedrich-Ebert-StraBe sowie unter Hinzuziehung aller Reserveflachen (b), verbleibt eine Flache von ca. 23.900 m?
(c). Es ergibt sich also ein Flachenverlust flr Veranstaltungen von rd. 15 %.

FB 61 Stadt- und Verkehrsplanung - au 10
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5.3 Griin

Grunflachen sind nicht als Restflachen, sondern als
ein wichtiges gestalterisches und &6kologisches
Element  zukinftiger  Siedlungsentwicklung zu
verstehen. Dies erfordert Strategien zur Entwicklung
von Landschafts- und Griinbeziehungen innerhalb der
Stadt und ihrer Umgebung. Eine griine Infrastruktur
wird die Strukturierung der Stadt und Verflechtung mit
der umgebenden Landschaft maBgeblich bestimmen.
Sie kann zwar nicht alleine die wirtschaftliche
Entwicklung einer Stadt induzieren, aber sie sichert
den Stadten dauerhaft Standortvorteile und
Imagegewinne und kann sich als weicher
Standortfaktor ~ positiv.  auf ~ Wohnstandortent-
scheidungen, aber auch auf die Ansiedlung von
Gewerbe auswirken und bildet somit eine Grundlage
fir eine nachhaltige, auch O6konomisch tragfahige
Stadtentwicklung.

Um eine nachhaltige und attraktive Stadt der Zukunft
mit abwechslungsreichen Grinstrukturen zu sichern,
muUssen schon heute die Voraussetzungen
geschaffen werden. Das Gebiet um den Markiplatz
weist mit seinem ausgepragten Grinbestand,
groBkronigem Laubbdumen sowie dem Sportplatz,
Ressourcen auf, welche es im Zuge mdoglicher
BaumaBnahmen zu mobilisieren und zu erganzen gilt.

Auch das integrierte Handlungskonzept Innenstadt
2020+ richtet seinen Fokus im Bereich des
Marktplatzes u.a. auf eine Freiraumvernetzung (siehe
auch Kapitel 4).
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5.4 Verkehrliche Auswirkungen

5.4.1 FlieBender Verkehr

Folgende Bewertungskriterien werden bei der Einschatzung der verkehrlichen Belange zugrunde gelegt:
o Verkehrsstarke der Friedrich-Ebert-StraBe zwischen

- VennstraBe u. BismarckstraBe ~ 18.500 Kfz/ 24 Std.
- BismarckstraBe u. Berliner StraBe ~ 24.000 Kfz/ 24 Std.
- B 61 Ho6he Friedrich-Ebert-StraBe ~ 37.000 Kfz/ 24 Std.,

o Lage und Abstande zu den Nachbarknoten,
o Breite bzw. Anzahl der Spuren.

Die Anbindung der Feuerwache im Bereich PrekerstraBe stellt in vielerlei Hinsicht eine adaquate ErschlieBung des Standortes Feuerwache
dar, da bei einer gesicherten Zu- und Abfahrt mdglichst gleiche Abstédnde zu vorhandenen signalisierten Knoten anzustreben sind. Die
Abstande kdénnen durch eine Bedarfsampel am Knoten PrekerstraBe ermdglicht und durch den gewdhlten Abstand vertragliche Lésungen
hinsichtlich eines Eingriffs in den Verkehrsablauf der Friedrich-Ebert-StraBe geschaffen werden. Dagegen hétte ein weiteres ,Heranrlicken®
Richtung B 61 weiterreichende Konsequenzen fir den Gesamtverkehrsablauf. Vorteilhaft ist auch die doppelseitige Fahrbahn ab diesem
Teilabschnitt in beiden Richtungen, welche sich in Notféllen positiv auf den Verkehrsabfluss auswirkt.

Direktausfahrten wiirden, neben den zuvor genannten Konsequenzen/ Aspekten, eine Uberpriifung der férderrechtlichen Auswirkungen,
der im Jahre 2005 erfolgten Umgestaltung nach sich ziehen. Férderungsgegenstand war die Errichtung einer Mittelinsel zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit im damaligen Unfallhdufungspunkt mit anschlieBender Linksabbiegespur in Hohe der VennstraBe. Weiter wéren der
Rad- und der Gehweg baulich anzupassen.

Wenn es aus Sicht der Feuerwehr méglich sein sollte, auf eine Signalisierung bei den in Frage kommenden Direktausfahrten zu verzichten,
ist dieser Ldsungsansatz aber ebenfalls mdglich. Sollte allerdings ein verkehrstechnischer Eingriff gefordert werden, so sind die
Auswirkungen auf den Knotenpunktsbereich B 61 / Friedrich-Ebert-StraBe (L 757) zu beriicksichtigen, da ein entsprechender Stauraum zur
B 61 fehlt. In Abhangigkeit der zeitlichen Lange des Eingriffs und durch die Entfernung zur B 61 entsteht zu den Spitzenverkehrszeiten ein
Rickstau, der bis in diese Hauptverkehrsachse gehen kann. Unter Berlcksichtigung der zuldssigen Geschwindigkeit stellt dies ein
Sicherheitsrisiko dar.

Eine solche Variante sollte mittels einer Verkehrssimulation iberpriift und bewertet werden. Diese Uberpriifung bildet dann die Grundlage
fir eine Abstimmung mit dem Baulasttrager der B 61 - dem StraBen NRW - und der Polizei.

FB 61 Stadt- und Verkehrsplanung - au 12
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5.4.2 Ruhender Verkehr

Bedingt durch die unzureichende Flachenaufteilung
im Bereich des Markiplatzes, kdnnen hier derzeit
maximal 490 Kfz parken.

Durch den Bau einer Feuerwache wirde diese
Flache entsprechend reduziert. Um trotzdem eine
maoglichst groBe Anzahl an Parkplatzen in diesem
Bereich bzw. eine groBe Anzahl kostengunstiger
innerstadtischer Parkplatze zu erhalten, wurde die
Planung auf die derzeit nicht genutzte Flache
zwischen TollerstraBe und Sportplatz erweitert. Durch
entsprechende Befestigungen und Markierungen
sowie der Nutzung der TollerstraBe als RulckstoB-
flache fur 2 Stellplatzreihen (siehe nebenstehenden
Plan), koénnten weiterhin rund 380 Parkplatze
angeboten werden.

Ebenfalls kénnen durch die Anordnung der Stellplatze
weiterhin Containerstandorte an der PrekerstraBe/
TollerstraBe angeboten werden.

Da sich zwischen dem Sportplatz und der neu zu
befestigenden Grinflache westlich der TéllerstraBBe
hochwertige, groBkronige Gehdlze befinden, bleibt
zum Schutz der Wurzelrdume ein reduzierter
Grinstreifen erhalten.

Die in 2012 durchgefuhrte Parkraumuntersuchung
zeigt, dass an normalen Werktagen noch deutliche
Kapazitdten an Stellplatzen zur Verfligung stehen
(siehe auch Luftbild Seite 14).

FB 61 Stadt- und Verkehrsplanung - au 13
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Durch die vorgesehene Parkscheibenregelung im
angrenzenden Wohnbereich, ist von einer inten-
siveren Nutzung des Parkplatzbereiches Marktplatz
auszugehen. Dieser Bedarf ist aber auch bei der
Anzahl von 380 Parkplatzen abgedeckt. AuBerdem
sind entsprechend der Parkraumuntersuchung noch
gewisse Kapazitdten auf dem Parkplatz ,Am
Wochenmarkt“ zu verzeichnen, so dass eine Redu-
zierung der derzeitigen Kapazitaten vertraglich ist.

Diese Planung stellt eine optimale Ausnutzung
innerstadtischer Flachenressourcen dar.

5.4.3 Busverkehr

Im Bereich der PrekerstraBe, zwischen der StraBe
Am Wochenmarkt und der TéllerstraBBe, befindet sich
eine befestigte Flache, welche bereits in der
Vergangenheit als Haltepunkt (bei der Abfahrt des
Pendelbusses zur Weihnachtszeit sowie bei
Schulfahrten) genutzt wurde. Diese Flache befindet
sich in ausreichendem Abstand zur vorhandenen
Wohnbebauung. Somit kann die Wohnruhe trotz
intensiver Nutzung gewahrleistet werden.

In Zukunft konnte diese Flache ebenfalls als
Abstellflache bzw. Aufstellflache bei Abfahrten von
Reisebussen genutzt werden.

(siehe auch Planausschnitt Kapitel 5.4.2)

(Ausschnitt aus dem Luftbild)
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5.5 Schalltechnische Untersuchung

Nachdem die Machbarkeitsstudie zur Realisierung einer Feuerwache auf dem Marktplatz zu einem positiven Ergebnis kam, wurde im
Frihjahr 2013 eine schalltechnische Voreinschatzung durchgefiihrt. Diese legt mégliche Zufahrten von der Venn- und PrekerstraB3e flr die
Feuerwache sowie eine groBflachige Parkplatznutzung und die Nutzung als Veranstaltungsgelande zugrunde. Weiter werden die
Vorbelastungen durch die Friedrich-Ebert-StraBe, die durchschnittlichen Jahreseinsatze der Feuerwehr und die angrenzende Bebauung als
Wohngebiet bertcksichtigt.

Bei Einhaltung der idealtypischen Orientierungswerte der DIN 18005 kénnen am Tag ca. 40 LKW und 27 RTW-Fahrten durchgefiihrt
werden. In der Nacht kdénnen dann nur noch 7 LKW und 3 RTW-Fahrten auf der VennstraBe stattfinden. Werden statt der
Orientierungswerte der DIN 18005 die Grenzwerte der 16. BImSchV herangezogen, ist hier eine Verdopplung der Fahrzeugaktivitéaten
maoglich. Nach Aussage der Feuerwehr sind im Jahresdurchschnitt 2012 etwa 4 Einsatzfahrten/ 24 Std. mit Feuerwehrfahrzeugen (LKW) zu
verzeichnen, davon rund eine pro Nacht. Das Hauptaugenmerk gilt den Rettungsdienst-Einsatzen, die mit 29 Einsatzen/ Tag und 4
Einsatzen/ Nacht dazukommen. Uberschlagig sollte man hier von etwa 25 Einsatzfahrten mit Blaulicht und Einsatzhorn pro Tag ausgehen.

Die oben angesprochenen Orientierungs-/ Grenzwerte des Regel- und Verordnungswerkes
fir das Bauleitplanverfahren haben allerdings keinen normativen Charakter. Damit verbietet
sich deren rein schematische Anwendung. Es besteht somit ein Abwéagungsspielraum, der
bei freier Schallausbreitung und ggf. noch ohne SchutzmaBnahmen bis hin zu den
Grenzwerten nach Verkehrslarmschutzverordnung fir Mischgebiete reichen kann, in denen
ebenfalls Wohnen ohne Einschrdnkung oder besonderen Schallschutz zuldssig ist und in
denen die Anforderung des BauGB an gesunde Wohnverhéltnisse gewahrt bleiben.
Dartber hinaus wéaren in jedem Fall weitere SchutzmaBnahmen notwendig.

Far die Ausfahrt an der PrekerstraBe im Giebelbereich eines Mehrfamilienhauses,
bestehen fir den Betrieb der Feuerwache nach dem Immissionsschutzgesetz keine
besonderen Probleme. Problematisch ist in erster Linie der Gebrauch des Martinshorns bei
Einsatzfahrten. Bei Einsatzen von Lésch- bzw. Rettungsfahrzeugen muss sichergestellt
sein, dass die Fahrzeuge ungehindert auf die VerbindungsstraBe gelangen kénnen, ohne
das Martinshorn flr die Inanspruchnahme eines Vorfahrtsrechts einsetzen zu missen.
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Der Gewerbelarm auf dem Geléande der Feuerwache
kann durch die Stellung von Gebauden abgemindert
werden. (Aus diesem Grunde wurde flr die
Ausfihrungen in Kapitel 5. eine Abanderung der
Machbarkeitsstudie aus Kapitel 5 zugrunde gelegt,
siehe nebenstehenden Plan.)

Dem Schutzanspruch der Allgemeinheit, die Feuer-
wache an einem verkehrsglinstigen Standort zu
planen, von dem aus auch auBerhalb liegende Stadt-
bezirke méglichst innerhalb von 8 min mit Lésch- und
Rettungsfahrzeugen erreicht werden kénnen, steht
eine Stérung einiger weniger gegenuber. Obwohl ein
durchschnittlicher Betrieb einer Feuerwache auf dem
Marktplatz durchaus mdglich ist, kdénnen durch
besondere Betriebs-zustdnde insbesondere in der
Nacht Stérungen an den Wohngebauden auftreten.
Diese kénnen nachtraglich mit passiven
SchallschutzmaBnahmen geheilt werden.

Ungeachtet der vorgenannten Ausflhrungen, ist der
Wohnbereich um den Marktplatz herum durch Aktivi-
taten (Kirmes, Zirkus, Friedrich-Ebert-StraBe sowie
durch die Einwirkung der in der Nahe liegenden alten
Feuerwache) vorgepragt.

FB 61 Stadt- und Verkehrsplanung - au
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5.6 Feuerwehrspezifische Belange

Die Feuerwehr bewaltigt heute rund 1.000 Brandschutz-/ Hilfeleistungseinsatze im Jahr. Die Zahlen des
Rettungsdienstes im Stadtgebiet teilen sich derzeit auf in rund 11.000 Rettungswageneinsatze p.a. und rund
2200 Krankenwageneinsatze.

Bei zeitkritischen Einsatzen muss die Feuerwehr vorgeschriebene Hilfsfristen einhalten, um schnell zum
Einsatzort zu gelangen. Ein an funktionalen Betriebsablaufen orientiertes und entsprechend optimiertes
Gebaude ist deshalb von besonderer Bedeutung. Der Betriebsablauf der Feuerwache ist daher u.a. bestimmt
durch kurze (Alarm-) Wege. Um diesen Anforderungen zu entsprechen, sollte der gesamte Gebaudekomplex
maoglichst kompakt sein.

Die stadtebaulichen und gestalterischen Aspekte sollen mit der Optimierung der funktionellen Arbeitsablaufe
der Feuerwehr verbunden sein und das Gebaude von auBen als Feuer- und Rettungswache erkennbar sein.

Die Objektanordnung und die Zugéanglichkeit des Geb&audes werden letztendlich vom Grundstliick und der
spateren Entwurfsplanung gepragt. Auch die Darstellung der Ausfahrtsituation (Alarmausfahrt), die Zufahrt
der Einsatzfahrzeuge sowie die Zufahrt zu Pkw-Stellplatzen sind davon abhangig.

6. Wettbewerbsverfahren — Neubau der Feuerwache

Um eine nachhaltiges und attraktives Quartier der Zukunft mit abwechslungsreichen Strukturen zu sichern,
mussen schon heute die Voraussetzungen geschaffen werden.

Das Gebiet um den Marktplatz weist Ressourcen auf, welche es im Zuge mdglicher BaumaBnahmen zu
mobilisieren gilt. Vor diesem Hintergrund sollen die verschiedenen stadtebaulichen Belange gewdirdigt und
ein geeignetes Wettbewerbsverfahren fir den Neubau der Feuerwache ausgelobt werden.
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7. Projektverlauf

Rahmenkonzept - Feuerwache Marktplatz

Beim Projektverlauf sind Wettbewerb, Bauleitplanung, Realisierung unmittelbar aufeinander abzustimmen, da sich durch die jeweiligen
Ergebnisse abweichende Flachenbedarfe ergeben kénnen. Nachstehender Zeitplan ware denkbar:

Stadt Giitersloh

Rahmenterminplan
Projekt Feuerwache Neubau

Rahmenplan Stadtebau fiir Entscheidung AK Politik

Vorlage fiir UA, Okt. 2013; PA Okt. 2013
‘ Vorbereitung Verfahrensablauf

‘ B-Plan

Politische Entscheidungen, Vorbereitung Vertrage

Fertigstellung/Umzug BF

Bauzeit Abrechnung/Nachlauf
Rahmen-
plan Bat ing, kein Pl ht
Vorbereitung Wettbewerb
intern Wettbewerbs- Wettbewerbs- Auswertung Vorplanung/Entwurfsplanung/Genehmigung
verfahren Bearbeitung Entscheidung Ausflihrungsplanung / Detailplanung
N I I A 1 Y e e e A A I ] I O I A e s I
IEEEEEEHEEREE HEEEEEEEEREBE HEEEEEEEEREEE HEEEEEEEEREEE HEEEEEEEEREE HEEEEEEEEREBE HEEEEEEEBEEREE

2013

2014

2015 2016

2018

2019
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, - Qv 2

FB Bauordnung und Vermessung, Geodaten-Information, Christoph Henselmeyer
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FB Bauordnung und Vermessung, Geodaten-Information, Christoph Henselmeyer
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FB Bauordnung und Vermessung, Geodaten-Information, Christoph Henselmeyer
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9. Zusammenfassung - Konsequenzen

Um die Stadt zu einem Ort fur alle Lebensentwirfe zu
machen, sind vielfaltige, aufeinander abgestimmte
Funktionen und eine gute Vernetzung unabdingbar.
Ubergdnge mussen verbessert und Flachen
verknupft werden. Funktionen der Innenstadt missen
ebenso gut erreichbar sein, wie die Qualitaten der
angrenzenden Stadtteile und der Griinrdume.

Diese Planung bietet die Chance, im Norden der
Innenstadt Gliterslohs, stddtebauliche Qualitaten zu
revitalisieren und auszubauen.

Nebenstehende Karte verdeutlicht schematisch
Vernetzungen sowie die mdgliche zukinftige
Flachenaufteilung  6ffentlicher  Nutzungen  und
Funktionen:

Offentliche Nutzung - Bildung
Offentliche Nutzung - Dienstleistung
Multifunktionale 6ffentliche Nutzung
® ® @ ® \ernetzung Wege/ Quartiere
® ®® e Vernetzung Grinraume

Um moglichst zusammenhangende Funktions-
flachen zu erhalten, wurden Gesprache mit dem
Eigentimer des Gewerbegebietes an der Bismarck-
straBe geflhrt. Es besteht die grundsatzliche
Bereitschaft zum Flachentausch (siehe neben-
stehende Karte, stdliche hellblaue Flache).
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Im Ergebnis der Untersuchung erweist sich der Marktplatz also als geeigneter Standort, um mit der Neuplanung der Feuerwache und mit
einem nachhaltigen und attraktiven Konzept, die allgemeinen stadtebaulichen Ziele fir dieses Quartier zu sichern. Die Friedrich-Ebert-
StraBe wird als urbane StadtstraBe neu definiert und gibt dem Marktplatz ein klares, raumliches Profil.

Auch wenn die hier genannten MaBnahmen die Komprimierung einzelner Nutzergruppen zur Folge hat, bedeutet das aber gleichzeitig, die
innerstadtischen Flachenpotentiale und Flachenreserven optimal zu nutzen.

Betrachtet man dartber hinaus den Projektverlauf, wird unmittelbar klar, dass der Zeitpunkt der Realisierung der Feuerwache in etwa
zeitgleich mit dem Abzug der britischen Streitkrafte erfolgt. Mittelfristig werden auf den Konversionsflachen Flachen zur Verflgung stehen,
die auch GroBveranstaltungen, sogar mit Kapazitdten Uber die Kapazitdten des Marktplatzes hinaus, ermdglichen kdnnen. Heutige
standortbedingte Nachbarschaftskonflikte werden in Zukunft ausgeschlossen.

Gautersloh, im August 2013
Die Burgermeisterin
i.A.

/

/

7

Dr. Zirbel
(Fachbereichsleiter)
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10. Beispiele realisierter Feuerwachen m

Feuer- und Rettungswache Magdeburg, Architekt: Dr. Saalmann 2009
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11. Friedrich-Ebert-StraBe - Fotomontage der Feuer- und Rettungswache Heidelberg
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